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Gutachten
Ber sinen

Kiaftstoffbehdlter aus Kunststoff der Firma Hewmn Gericke GmbH & Co. KG,
Postfach 3401, 4008 Dusseldorf.

Auf Antrag der Firma Hein Gericke GmbH & Co. KL wurde emn Krafr-
stoffbehdlter aus Kunststoff untersucht. Dieser Behdlter soll in die von
der Firma Yamaha gefertigten Mortorrdder, der Typen XT 600 / TT / Tenere,
AT 53008 und XT 3380, zur Anwendung gebracht werden.

Es war zu kidren, ob wegen des Einsatzes von Kunststoff als Behditerwerk-
stoff Bedenken bestehen kénnten.

Der Krafrstoifbehditer wurde nach den fdr die "Untersuchungen zur Beur-
teilung der Gebrauchsfdhigkeir von Kraftstoffbehdltern aus Kunststoffen

geltenden Prifbedingungen des FKT-Sonderausschusses "Feuersicherheit
von Fahrzeugen™ begutachtet.

Besc hr¢lhung des Behdlters

Der untersuchte Behalter entsprach in seiner Formgebung und in semnen
AuBenabmessungen der Zeichnung

Nr. 15-52 der Firma Acerbis Plastica Italia -SEL
Behdltergewicht ohne Zubehor : 2.300 g
Behidltervalumen TR i S |

Hersteller des Behdlters Acerbis Plastuca, [-26021 Albino

L3

Herstellungsverfahren : Rotationsgull
Werkstoff : Polyethylen

Handelsname des Werkstoffes

L L]

Marlex CL 50

Werkstoffhersteller

L1

Phillips Perroleum International

Werkstoffdaten
Dichte des Materials : 0,937 - 0,980 glem?
(DIN 53 479)
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* Behalterunterbringung und -befestigung

Der Behalter wird in der fir ein Zweirad iblichen Lage hinter dem Rahmen-
gabelkopf mit dem Fahrzeugrahmen in der vom Herstellerwerk Yamaha
vorgesehenen Form verbunden.

Versuchsdurchilhrung und Ergebnisse:

L.

2.
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Verhalten bei S5toBbeanspruchung

Der Behdlter wurde bis zum Nenninhalt mit emnem Kaltemittel gefillr,
auf - 25 Grad Celsius abgekihit und einer Stofiprdfung mit einem S5tahl-
pendel, Gewicht 15 kg, Arbeitsinhalt 30 Nm unterzogen.

Auch bei mehrmaligem Schlag des als rechtwinklige, gleichseitige
Dreieckspyramide ausgebildeten Stollkérpers auf die als pefahrdet
anzusehenden Flichen des Behdlters resultierten aus der Stofibean-
spruchung keine bleibenden Verformungen. Der Behditer blieb dicht
und.war weiter voll gebrauchsfihig.

Mechanische Festigkeit

Der Behditer .ist bei einem Druck wvon 1,3 bar und einer Temperatur
der Prifflissigkeit von 65 Grad Celsius aul Dichtheit und Gestaltsfestig-
keit untersucht worden. Wahrend der Versuchsdaver von & Stunden
traten keine Undichtheiten auf.

Forménderungen, die sich wdhrend des Versuches eingestellt hatten,
bildeten sich nach Beendigung der Prifung vollstandig zurdck.

Die Gebrauchsidhigkeit des Behdlters hatte durch den Druckversuch
Keine Beeintrachugung erizhren.

Verhalten beq hiheren Temperaturen

Der 2u 530 % seines Nenninhaltes mit Wasser von 20 Grad Celsius
gefllite Behdlter wurde, unter Beridcksichtugung der Eipbauverhdltnisse,
eine Stunde ber einer Umgebungstemperatur von 95 Grad Celsius in
eipem Warmeschrank aufeestellt, Nach Beendigung der Prifung zeigten
die Oberfldachen des Behilters keine Verdnderungen. Die #uBleren Ab-

messungen waren erhalten geblieben. Der Behdlter war dicht und weiter
gebraucnsidhig.
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"4, Prifumfang

Der verwendete Werkstoff ist nach den vorliegenden Erkenntnissen
gegen Vergaserkraftstoff und Gemische aus Vergaserkraftstoffen mit
Schmierblen bestdndig. Werkstoffbedingt sind erhebliche Kraftstoffver-
luste infolge Diffusion nicht zu erwarten. Weiter ist mit Versprédungs-
erscheinungen bzw. einer Spannungsrifbildung bei betriebsOblichen
Beanspruchungen als Folge eines Kraftstoffeinflusses nicht zu rechnen.
Die Formbestdndigkeit in der Wirme lifi1 die Verwendung des Werk-
staffes bis zu einer Hichsttemperatur von 100 Grad Celsius bei Dauerbe-
anspruchung zu.

Die Lage und Unterbringung des Behdlters im Fahrzeug bietet keinen
ausreichenden Schutz gegen Flammeneinwirkung im Brandfall, Mit
einer Beschadigung des Behdlters wihrend des nach den Priifvorschriften
vargesehenen Brandversuches i1st 2zu rechnen. Trotzdem wurde auf
die Durchflhrung des Versuches zur Feststeflung des Verhaltens bei
Flammeneinwirkung verzichtet, weil nach den Prifvorschriften der
Behdlter nach der fir die Prifung vorgesehenen Zeit nur deshalb noch
dicht sein soll, damit das Fahrzeug noch mit eigener Kraft aus dem
Brandherd herausgefahren werden kann. Im Falle eines Undichtwerdens
wihrend des Brandes wird zwar eine VergréRerung des Brandherdes
und eine Verlangerung der Branddauer eintreten, doch sind im Vergleich
zu der Brandentwicklung beim vorgesehenen Brandversuch die Folgen
durch auftretende Behdlterundichtheiten vernachlissigbar. Die Forderung
nach einer Fortbewegung des Fahrzeuges mit eigener Kraft aus dem
Brandherd auch mit einem nach dem Brandversuch noch intakten Krafi-
stoffbehdlter dirfre nicht mehr erfillbar sein.

Wegen seiner geringen elektrischen LeitfZhigkeit ist der fiir die Her-
stellung vorgesehene Werkstoff als lsolator anzusehen. Damit kbnnten
elektrostatische Aufladungen eintreten. Die zu erwartenden Aufladungen
beim Befiillen oder Entleeren des Behilters sowie bei anderen betriebs-
ublichen Vorgingen, die zu einer Ladungstrennung fiilhren kénnten,
durfren nicht zu Fldchenladungsdichten fiihren, die Ladungen zur Folge
haben, die die Durchschlagsfeldstirke der Luft erreichen.

Aus den pgenannten Grilnden wurde deshald auf die Untersuchungen
zur Feststellung des Verhaltens gegen Krafrstoff, des Verhaltens bei
Brandeinwirkung und zur Ermittlung der statschen Aufladung verzichtet.

Fiir das Verhalten bei Stoffbeanspruchung wurde von einer Priftermpera-

wr ven - 23 Grad Celsius ausgegangen, da mit einem Einsatz des
Fahrzeuges bei niedrigeren Temperaturen nicht zu rechnen ist.

=
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Zusammenfassung

Der Kraftstoffbehidlter der Firma Hein Gericke, hergestellt aus Marlex
CL 50, wurde nach den fir die "Untersuchungen zur Beurteilung der
Gebrauchsidhigkeit von Krattstoffbehditern aus Kunststofien” gelten-
den Priifvorschriften des FKT-5onderaussChusses "Feuersicherheit von
Fahrzeugen” begutachtet. Mach dem Ergebnis i51 nicht damit zu rech-
nen, daf die beim Betrieb des fur den Einbau vorgesehenen Fahrzeuges
su srwartenden mechanischen, thermischen und chemischen Beanspru-
chungen zur Schidigung des Behdlters fihren werden.

Es bestehen deshalb keine Bedenken gegen die Verwendung des geprdften
Behilters als Kraftstoffbehdlter fUr Vergaserkraftstoff und Gemische
von Vergaserkrafrstoifen mit SchmierGlen zum Einbau in die nachfolgend
beschriebenen Fahrzeuge:

a) Fahrzeugart: Matorrad

b} Hersteller: Yamaha

c) Antriebsart: Ottomotor

d) Typ: XT &G0 / TT | Tenere, XT 550, XT 500

6. Kennzeichnung des Behalters

Der Behdlter ist dauverhaft und gut lesbar zu kennzeichnen. Die Kenn-
zeichnung mull enthalten:

a) Hersteller des Behdlters
b) Herstellungsmonat und -jahr
¢) Kennzeichnung TL| 3510586

Die Gebrauchsfihigkeir des Behdlters ist zu Gberpriifen, wenn wesent-
liche Teile des Fahrzeuges, die zu einer Verdnderung der Einbauverhdlt-
nisse filhren, die Behdlterunterbringung, die Behidlterbefestgung, die
Behilterabmessungen, der Behditerwerkstoff oder das Herstellungsver-
tahren %f‘iindert werden. Hieriiber ist ein Nachtragsgutachten des Tech-
nischen Lberwachungs-Vereins Berlin e.V. einzuholen.

Der amtlich anerkannte Sachverstindige
fir den Kraitfahrzeugverkehr
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Dipl.-Ing. Liehr
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